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Der Bernoulli-Silo am Basler Rheinhafen

An schonen Tagen eroffnet sich

Seit Generationen ist er Gegen-
stand alljahrlicher Schulausfliige
im Rahmen des Heimatkunde-

unterrichts:

Der Bernoulli-Silo mit seinen hei-
den aussichtsreichen Terrassen
hoch iiber dem Rheinhafen und
der Basler Industrielandschaft

im Dreilandereck.

Der riesige rote Getreidespeicher
wurde etwa gleichzeitig mit dem
Ausheben des ersten Hafenbeckens
am Kleinhtininger Ufer des ehe-
maligen Fischerdorfes erstellt. Der
vom Architekten Hans Bernoulli
(1876-1959) und dem Ingenieur
Oskar Bosshardt (1873-1950)
errichtete Nutzbau erfiillt noch
heute seine urspriingliche Funk-
tion als Umschlagsanlage und

Lager von Getreide und Futter-
mitteln. Die Anlage ist seit 1926
ununterbrochen in Betrieb. Doch

die jahrlich riicklaufigen Getreide-
transporte und der teilweise deso-

late bauliche Zustand des Back-

steinriesen veranlassen den indus-

triekulturell Interessierten, liber

die Zukuntft dieses einmaligen Bau-

werks zu reflektieren.

Schweizerische Gesellschaft fiir
Technikgeschichte und Industriekultur

dem Besucher ein weiter Blick
iiber die Stadt Basel, das badische
Rheinland und den elsassischen
Sundgau bis zu den Vogesen.

In diesem Sinne hat der Aussichts-
turm auch symbolische und kultu-
relle Bedeutung fiir die Stadt im
Dreiland und seine Rheinhafen.

Zur Geschichte

des Basler Rheinhafens
|
Der Bernoulli-Silo gilt als Wahr-
zeichen der Basler Hafenanlagen
in Kleinhiiningen. Der Bau des
Hafens als neue Pforte der Schweiz
zum Meer ist ein wichtiges Zeug-
nis flir das wirtschaftliche und
soziale Klima der Zeit zwischen
den zwei Weltkriegen.

Der Architekt Hans Bernoulli

(1876-

1959)

Blick von der Siloterrasse. Wéhrend
des 2. Weltkrieges versammelte sich
die gesamte Schweizer Handelsflotte
im Hafenbecken 1.
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Die Renaissance des Basler Rheinhafens

Die Tradition der baslerischen
Rheinschifffahrt reicht bis ins Mit-
telalter zuriick. Mit der Erfindung
der Dampfmaschine als Antriebs-
kraft erreichte sie in den dreissiger
Jahren des letzten Jahrhunderts
einen letzten Hohepunkt, bis 1854
die schnellere und glinstigere
Eisenbahn zwischen Basel und
Strassburg die kommerzielle
Schifffahrt allmdhlich zum erlie-
gen brachte. Um die Jahrhundert-
wende fiihrte eine starke Belebung
des Aussenhandels und ein tech-
nisch-romantisches Lebensgefiihl
zu einer lebhaften Diskussion
liber die Wiederaufnahme des
Flussverkehrs. Fiir einen rationel-
len Giiterumschlag fehlten jedoch
die Anlagen zum Léschen und
Laden der Schiffe. Einzig die Gas-

werke verfligten iiber eine provi-
sorische Anlegestelle im unteren
St. Johann (heute Areal Novartis).
Die starke Stromung am linken
Flussufer und optimistische Per-
spektiven fiir zusatzlichen Giiter-
umschlag veranlasste die Rhein-
schifffahrtskommission, auf zwei
neu erworbenen Parzellen zwi-
schen der badischen Grenze und
der Wiesemiindung eine Hafen-
erweiterung zu planen. Die Pro-
jektierung orientierte sich an den
schon bestehenden Hafenanlagen
in Mannheim und Strassburg.
Unter der Leitung des Schiff-

fahrtspioniers Rudolf Gelpke
(1873-1940) wurde eine Kom-
mission mit der Ausarbeitung von
Plénen betraut. 1910 konnte diese
ein Projekt vorlegen, das einen
stufenweisen Ausbau mit zwei
Hafenbecken vorsah. Der Regie-
rungsrat erteilte dem Basler
Ingenieur Oskar Bosshardt, der
zuvor schon die Planung des Kraft-
werks und der Schleuse in Augst
geleitet hatte, den Auftrag fiir die
Ausarbeitung definitiver Bauplane
des ersten Hafenbeckens.

Der erste Weltkrieg verursachte
Engpdsse in der Baumaterialver-

Der Bernoullisilo vor der Aufstockung mit dem Hafenbecken 1.

Das grosse Dach beherbergt die Verteilanlagen und war zugleich Werbetrager.

sorgung, die den Baubeginn bis
1919 verzogerten. Mittels zweier
riesiger Schaufelradbagger wurde
das 480 m lange und 75 m breite
Becken auf eine Tiefe etwa 8 m
abgesenkt.

Um die Vorziige der Rheinschiff-
fahrt einer breiten Bevolkerung
vor Augen zu fiihren und den
neuen Rheinhafen einzuweihen,
fand im Jahr 1926 die Internatio-
nale Ausstellung fiir Binnenschiff-
fahrt und Wasserkraftnutzung
statt. Die grosste Attraktion war
neben der Ausstellung in den
neuen Hallen der Mustermesse
von Architekt Hermann Herter
(Ztirich) der Rheinhafen selbst:
Um die Dimensionen dieser Inge-
nieurleistung Gberblicken zu kon-
nen, erhielt der soeben fertigge-
stellte Bernoulli-Silo einen provi-
sorischen Personenaufzug zur
Terrasse des Maschinenhauses.
Ende der dreissiger Jahre erfuhr
der Kleinhiininger Hafen seinen
letzten Ausbau: Mit Hilfe des
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Basler Arbeitsrappens konnten

80 Arbeitslose damit beschéftigt
werden, das schon von Gelpke
vorgesehene Hafenbecken von
Hand auszuheben. Uber die deso-
late wirtschaftliche Situation im
Vorfeld des zweiten Weltkriegs
sprechen auch Demonstrationen
gegen den Einsatz von Baggern
und Maschinen beim Bau dieser
letzen Etappe.

Mit dem Riickgang des Massen-
gliterverkehrs und der Zunahme
des Containertransportes kiindigt
sich ein erneuter Wandel dieses
fiir die Schweiz einmaligen Indus-
triequartiers an: Gigantische Kran-
bahnen bewegen sich stindig ver-
dndernde Kompositionen aus far-
bigen Normcontainern und ver-
drdngen allmahlich die grossen
Lagerhduser entlang des Rheins
und der Hafenbecken. Noch ist
offen, was mit den schon bald ob-
soleten Speicherbauten geschehen
soll.
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Der Getreidespeicher von Hans Bernoulli und Oskar Bosshardt

Bis in die zwanziger Jahre bildete
der Kohlentransport die finanzielle
Grundlage der Basler Reedereien.
Die erst 1919 gegriindete Schwei-
zerische Schleppschifffahrtsgesell-
schaft konnte sich nur noch wenige
Kohlentransporte sichern und
suchte deshalb im Getreidetrans-
port einen Ersatz. Da es sich beim
Getreide um ein verderbliches Gut
handelt, dessen Umschlag eine
sorgféltig ausgebaute Infrastruktur
bendtigt, braucht man technisch
ausgereifte Umschlagsmittel und
Lagerhduser. Fiir den Bau eines
Silos sprachen damals die starken
Wechselkursschwankungen, denn
selten hatte der Empfanger des
Getreides beim Eintreffen der
Ladung dieses schon ganz ver-
kauft. Das Schiff musste auf Lager

l6schen. Die Engpésse in der Ge-
treideversorgung wéhrend des
ersten Weltkrieges zeigten ausser-
dem, dass es fiir die Unabhéngig-
keit der Schweiz von grossem
Vorteil war, einen eigenen Silo am
Rhein zu besitzen.

Zahlreiche Studien iiber die Kapa-
zitdt und das zu wéhlende Lager-

system endeten mit der Planung
eines 10'000-Tonnen Speichers,
ausgestattet mit den modernsten
Maschinen und separaten Liiftungs-
zellen. Nach seiner Fertigstellung
galt der Silo als der modernste
und eines der schonsten Lager-
hauser im ganzen Rheingebiet und
zudem als grosster der Schweiz:
1926 wurde das Bauwerk zusam-
men mit dem Rheinhafen einge-
weiht und erhielt aus diesem
Anlass den oben erwdhnten provi-
sorischen Personenaufzug zur
Aussichtsterrasse. Das aussen-
liegende, holzerne Liftgeriist war
den damaligen Baumaterialauf-
ziigen nachempfunden und wurde
nach Ende der Ausstellung wieder
demontiert. Fiir das Eidgendssi-
sche Sangerfest von 1935 ist die

50 m (iber dem Rhein gelegene
Terrasse flir Hafenbesucher erneut
gedffnet worden, allerdings mus-
sten sie die Terrasse (iber 242
Treppentritte zu Fuss ersteigen.
Im Zweiten Weltkrieg diente der
Turm gar den Fliegerabwehrtrup-
pen als Beobachtungsstiitzpunkt
und war deshalb fiir die Offent-
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lichkeit gesperrt. Nach Kriegsende
beauftragte die Reederei ihre Bau-
abteilung mit der Projektierung
einer durchgehenden Liftanlage.
In das bestehende Treppenauge

konstruktion dient als Schutz fiir
die aufwendige Verteileranlage
und ist jedoch auch wesentlicher
Bestandteil der vom Architekten
angestrebten Erscheinung.

Antriebe der Transportbdnder im Dachraum mit dariiber angeordneten
Pendelrohrweichen

Doppelte Drehrohrverteiler unter den
Transportbandern im Dachraum.
Anlagenbau der Fa. Gebr. Biihler,
Uzwil

Fiir die Einweihung des Rheinhafens
wurde 1926 dem Elevatorenturm ein
provisorischer Aufzug angebaut.

des Baukdrpers auflockern und sie
erkldren die innere Organisation des
Silos: Der fensterlose Teil umfasst
die durchgehenden hohen
Lagerzellen, wihrend die Offnun-
gen der Durchliiftung der kleineren
Zellen, den sogenannten Trichter-
bdden dienen.

Die steil aufragende Satteldach-

e i L} o =i
Das vom Silokdrper abgesetzte
Maschinenhaus unterstreicht die
entwerferische Idee, Funktions-
ablaufe architektonisch umzuset-
zen und gleichwohl das Bild einer
Kathedrale zu vermitteln. Ein Um-
bruch kiindigte sich an: Der mit
Arkaden und Friesen besetzte
Lagerhaustrakt erinnert an das
18. Jahrhundert, wahrend der
kubisch abstraktere Turm sich
eher an der Moderne orientiert.
Offensichtlich ist die Absicht
Bernoullis, an die Traditionen
des Industriebaus anzukniipfen:
Zweckbauten des 19. Jahrhunderts
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«Schweizerische Gesellschaft
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Sitz: Institut fiir Geschichte,
ETH-Ziirich
Briefpost-Adresse: SGTI
Schweizerische Gesellschaft
flir Technikgeschichte und
Industriekultur

Postfach 952, 8401 Winterthur
PC-Konto: 80-33931-4

Président: Prof. Dr. Daniel Vischer,
ETH-Zentrum, 8092 Ziirich
Vizeprésident: Prof. Dr. Hans Peter
Haeberli, TWI 8401 Winterthur,
Sekretariat: Dr. Hans-Peter
Bértschi, Arias Industriekultur,
Lokomotivdepot, Lindstrasse 35
8401 Winterthur

Die SGTI bietet zum jéhrlichen

Mitgliederbeitrag von Fr. 60.—

« \ortrdge, Exkursionen,Tagungen,
Ausstellungen und Reisen

* das vierteljahrlich erscheinende
technisch und technikgeschicht-
lich ausgerichtete Vereinsorgan
IN.KU-Bulletin und weitere
Publikationen.

Unsere Unterlagen senden wir
lhnen gerne auf Ihre Anfrage liber
die Briefpost-Adresse.

«Association suisse d’histoire de
la technique et du patrimoine
industriel» (ASHT)

Siege: Institut d’histoire,
EPF-Zurich

Adresse postale: ASHT
Association suisse d’histoire

de la technique et du patrimoine
industriel. Case postale 952,
8401 Winterthur

CCP: 80-33931-4

Président: Prof. Dr. Daniel
Vischer, VAW, EPFZ Zurich
Vice-président: Prof. Dr.

Hans Peter Haeberli, TWI,

8401 Winterthur

Secrétariat: Dr. Hans-Peter
Bértschi, Arias Industriekultur,
Lokomotivdepot, Lindstrasse 35
8401 Winterthur

L’ASHT organise des conférences,
excursions, symposiums, exposi-
tions et voyages en rapport avec
I'histoire de la technique et la pro-
tection du patrimoine industriel.
Les membres regoivent le bulletin
IN.KU paraissant 4 fois par an qui
publie des articles en rapport avec
la technique et I'histoire de la
technique.

Cotisation annuelle: Fr. 60.—

Sur demande (ASHT, case postale
952, 8401 Winterthur) nous vous
envoyons trés volontiers toute do-
cumentation concernant I’ASHT.

http://www.sgti.ethz.ch
E-Mail: sgti-ethz@access.ch
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Erhaltenswiirdige Architekturqualitaten
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Horizontalschnitt durch das Silogebaude.

ibernahmen oft sakrale Baufor-
men oder Fragmente von Palast-
architekturen. Die Innovationen
der Bautechnik um die Jahrhun-
dertwende vermochten nicht ohne
Verzug auch ein neues Formen-
vokabular zu erzeugen. In diesem
Sinne gibt der Bernoulli-Silo ein
hervorragendes Zeugnis ab: Auf
den ersten Blick offenbart sich der
Monumentalbau als Backsteinkon-
struktion, doch der Schein triigt:
es handelt sich um einen Stahl-
betonbau, der zwecks Wérmeiso-
lierung und aus formalen Griinden
mit Backstein ummantelt wurde.
Der Reederei, die ihre Tatigkeiten
vorab ausserhalb der Landes-
grenzen abwickelte, lag ange-
sichts dieses konstruktiven Mehr-
aufwandes viel daran, sich mit
ihrem Neubau in Basel in bester
Manier zu reprdsentieren. Die
Bedeutung, die man diesem Bau-
werk zumass, belegt den Beizug
des renommierten Architektur-
professors Hans Bernoulli fiir die
architektonische Gestaltung.
Bernoulli war durch seine Reihen-
hauser im Hirzbrunnenquartier in
Basel bekannt geworden und wid-
mete sich damals vornehmlich
stédtebaulichen Fragen. Er war je-
doch auch als Unternehmer tétig,
beteiligte sich am Bau des Silos,
wobei er in arge finanzielle

Schwierigkeiten geraten sein soll.
Der Silo lehnt sich weniger an

die von den Protagonisten der
Moderne gepriesenen Vorbilder
an — Walter Gropius publizierte
schon 1913 im Deutschen Werk-
bund die serielle Asthetik ameri-
kanischer Getreidespeicher, und
Le Corbusier huldigte 1924 dem
Pathos anonymer Silos des ge-
bauten Atlantis. Bernoulli suchte
eher an die Kultur hanseatischer
Hafenarchitektur anzukniipfen.
Heute beeindruckt die Art, wie er
auf Grund resoluter funktionaler
Vorgaben seiner Architektur einen
Ausdruck geben konnte, der den
Betrachter sowohl (iber das Pro-
gramm aufklart, als auch eine
eigenstdndige Aussage jenseits
der unmittelbaren Funktion ver-
mittelt. Die Losldsung des Eleva-
torenturms vom Silokdrper sowie
das zeichenhafte Dach sind Teil
einer umfassenden Strategie,
Funktionsabldufe sichtbar zu
machen und zugleich an die
Tradition der Industriearchitektur
anzuknipfen. In dieser fiir das
Vorfeld der Moderne charakteristi-
schen Haltung liegt denn auch die
Qualitat dieser Architektur.
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