EISENBAHNBRUCKE OSSINGEN ZH

Dezember 1993

Die Eisenbahnbriicke iiber die Thur bei Ossingen

Ein Dutzend Kilometer nordlich von Winter-
thur steht in einer kaum industrialisierten
Landschaft ein bedeutendes Denkmal alter
Eisenbaukunst: die "Ossinger Briicke". Mit
Stolz wurde sie auf Fotografien an den Welt-
ausstellungen in Philadelphia (1876) und

1) Arbeiter und Aufseher versammeln
sich zum Gruppenfoto auf der zum
Lagerplatz fiihrenden Hilfsbriicke
(1900 oder 1901).

Eisenbahnabenteuer
|
Die Ossinger Briicke wurde von
1874 bis 1875 im Auftrag der
“Eisenbahngesellschaft Winter-
thur-Singen-Kreuzlingen” erbaut,
die sich 1875 mit der “Eisenbahn-
gesellschaft Winterthur-Zofingen”
zur “Gesellschaft der Schweize-
rischen Nationalbahn” vereinigte.
Urspriinglich verfolgte die Natio-
nalbahn das Ziel, eine den nutz-
niessenden Gemeinden gehdrige
und von den bestehenden, sich
gegenseitig behindernden Privat-

Mailand (1906) gezeigt. Denn sie war nach
der Eisenbahnbriicke iiber die Saane bei
Freiburg die zweitlangste eiserne Briicke
der Schweiz und eine der ersten Eisenbahn-
briicken Europas, die von schmiedeeisernen
Pfeilern gestiitzt wurden.
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bahnen unabhdngige Eisenbahn
vom Boden- zum Genfersee zu
bauen. Doch bevor sie dieses Ziel
erreichte, wurde sie 1878 zwangs-
liquidiert und 1880 zu einem
Spottpreis von der gegnerischen
Nordostbahn erworben. Zahl-
reiche Gemeinden - darunter auch
Ossingen - verschuldeten sich auf
Jahre oder gar Jahrzehnte hinaus,
weil sie ihr ganzes Eisenbahn-
kapital verloren hatten.

Vom Guss- zum
Schmiedeeisen
.|
Die eisernen Briicken vermochten
sich gegen die steinernen und die
hélzernen erst um die Mitte des
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19. Jahrhunderts durchzusetzen,
als ndmlich das zéhe Schmiede-
eisen so leicht verfiighar wurde wie
das sprode Gusseisen. Doch merk-
wirdigerweise behielten die Euro-
péer, die seit dem spéten 18. Jahr-
hundert im gesamten Eisenbau
flihrend waren, das Schmiedeeisen
zunachst den Uberbauten vor. Fir
die Pfeiler verwendeten sie selbst
Gusseisen nur selten; meistens
stellten sie den ganzen Unterbau
aus Stein her. Die ersten schmie-
deeisernen Pfeiler entstanden in
Europa schliesslich um 1870, die
zweiten fiinf Jahre danach an den
Eisenbahnbriicken (ber die Thur
bei Ossingen und (iber den Rhein
bei Hemishofen.

Wie komme ich zup
"0ssinger Briicke"

Neunforn

Andelfingen

Ossinge
Briicke //

Ab SBB-Bahnhof Ossingen
20 Minuten Fussweg Richtung Siiden.
Karte 1:25'000, Blatt 1052 Andelfingen
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Baulicher Zustand im April 1875

Bau in fiinfzehn Monaten sie auf dem Talboden einen Werk- ~ Gerist so weit nach Norden, dass
platz eingerichtet hatten. Sie gos-  mit dem Zusammenfiigen der Die Gebriider Decker

Die Eisenbahngesellschaft Winter-  sen einen Sockel aus Beton und Eisenkonstruktion hegonnen we - |
thur-Singen-Kreuzlingen fing im  mauerten darauf einen Schaft aus  den konnte. In geschickter Staffe- | Fardinand Decker und sein Bru-
Oktober 1872 an, die Linienfiih- Steinquadern. Noch bevor sie das  lung der Arbeiten errichteten die der unbekannten Vornamens
rung und damit auch die Lage der  Widerlager ganz erstellt und mit Bauunternehmer nacheinander griindeten 1863 in Cannstatt
Ossinger Briicke zu bestimmen. Erde zugeschittet hatten, began-  alle vier Pfeiler und das nordliche, | pgj Stuttgart eine Briicken- und
Ein Jahr spéter (ibertrug sie den nen sie, den Sockel des siidlich- 39,5 Meter hohe Widerlager sowie Dampfkesselfabrik. Obwohl sie

Gebriidern Decker aus Cannstatt ~ sten Pfeilers zu bauen. Im Juni f"eldweise den 332,5 Meter langen | 2, mehreren Messen ausge-
den Bau der eisernen und den 1874 nahmen auch die Gebriider ~ Uberbau. Auf dessen Ostseite zeichnet wurden, gerieten sie
Wienern Cless und Teyber den Decker die Bauarbeiten auf. Sie wurde, fast 42 Meter iiber der schon in den frithen 1870er
Bau der steinernen Konstruktion.  zimmerten vom siidlichen Wider-  Thur, ein kiihn auskragender Geh- Jahren in wirtschaftliche

Sie schrieb vor, die Ossinger lager her ein starkes Holzgerlist,  steg befestigt. Die Ossinger Schwierigkeiten, sodass sie
Briicke miisse am 1. Juli 1875 das zuoberst einen breiten Bretter-  Briicke wurde mit nur wenigen 1875 die Lohne inrer Arbeiter
betriebsbereit sein. boden und eine Rollbahn trug; Tagen Verspétung vollendet, am kiirzen und 1882 gar ihre Fabrik
Schon im April 1874 griindeten diese fiihrte zum oberhalb des 6. Juli 1875 der Belastungsprobe | 4, die grossere “Nachbarin”,
Cless und Teyber das siidliche, 27  Talhanges liegenden Lagerplatz. unterzogen und am 17. Juli einge- | 4ie Maschinenfabrik Esslingen,
Meter hohe Widerlager, nachdem  Im September 1874 reichte das weiht. Sie kostete 1°160°000 Fr. verkaufen mussten. In zwanzig

Jahren hatten sie, mehrheitlich
fiir deutsche, dsterreichische
und schweizerische Eisen-
bahnen, immerhin 550 Briicken
gebaut, deren langste die
Ossinger Briicke war.
Ebenfalls zu den langeren zahl-
ten die im 20. Jahrhundert
abgebrochenen Eisenbahn-
briicken von Cadenazzo, Saint
Ursanne und Embrach.

“Briickenverordnung”, die unter
anderem forderte, dass die
Tragfahigkeit aller eisernen
Briicken (iberpriift und nétigen-
falls vergrossert werde. Wie die
meisten eisernen Briicken geniigte
Umbauten ohne auch die Ossinger Briicke der
Verkehrsunterbruch Verordnung nicht, weshalb sie in

e 7\v6i Schritten umgebaut wurde.
1891 stiirzte die Eisenbahnbriicke  Diese waren so durchdacht, dass

{iber die Birs bei Miinchenstein der Eisenbahnverkehr zwischen
ein. Darauf erliess der Bundesrat ~ Thalheim und Ossingen nie unter-
1892 die erste verbindliche brochen werden musste. Die

Nordostbahn liess von 1899 bis
1902 den Uberbau verstarken; und
im Auftrag der SBB, die 1902 die
2) Pfeiler von 1875; man beachte die ~ Nordostbahn tibernommen hatten,
bambuséhnlichen Rohren. wurden 1905 und 1906 alle vier
! 3) Pfeiler nach der Auswechslung im eisernen Pfeilerschéfte nacheinan-
A Janr 1906 der ausgewechselt.
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Vorindustrielle
Arbeitsweise
|
Fiir den Bau der Ossinger Briicke
wurden von Cless und Teyber
sowie den Gebriidern Decker
schatzungsweise 100 bis 200
Arbeiter angestellt, welche aus
Deutschland, Oesterreich, Italien
und - zum kleinsten Teil - aus der
Schweiz selbst stammten. Sie
waren durchschnittlich kaum (iber
dreissig Jahre alt, mussten sie
doch schwerste Korperarbeit lei-
sten und auf arbeitserleichternde
Maschinen verzichten. Noch be-
schrankte sich die industrielle
Arbeitsweise auf die Fabriken.

Die Erdbauarbeiter waren im allge-
meinen “unqualifiziert”. Sie hoben
mit Pickel und Schaufel Gruben fir
die Griindung der Widerlager und
Pfeiler aus und schitteten an den
Talhdngen riesige Erdddmme auf.
Den Erdaushub verschoben sie
teils mit einradrigen Karren, teils
mit schienengefiihrten Wagen.
Erst (iber gréssere Strecken wurde
ihre Arbeit durch einige Pferde-
fuhrwerke und eine kleine Loko-
motive erleichtert. Den eigentli-
chen Briickenbau fiinrten Maurer,
Zimmerleute, Schmiede und ande-
re “qualifizierte” Arbeiter aus.
Ihnen halfen jedoch zahlreiche
junge und jiingste Handlanger.

Nieten im Akkord
|
Zwei Drittel der 180'000 Nietver-
bindungen wurden von Nietkolon-
nen auf der Ossinger Baustelle
ausgefiihrt. Eine Nietkolonne um-
fasste gewdhnlich fiinf Mann und
schlug, wenn sie geiibt war, unge-
fahr 75 Niete stiindlich. Der Vor-
warmer erhitzte die noch ein-
kopfigen Niete in einem tragbaren
Kohleofen, der Feldschmiede, auf
Rotglut. Vorsichtig und doch
rasch reichte er mit langer Zange
einen glihenden Niet dem Schirr-
meister. Dieser fasste den Niet mit
seiner Zange und steckte ihn von
unten ins vorgebohrte Nietloch.
Sogleich unterstiitzte der Gegen-
halter den Niet mit einer Hebel-
presse. Wehe, wenn er ihn zu Bo-
den fallen liess! Der Schirrmeister
legte inzwischen die Zange ab,
um den Schellhammer mit dessen
konkaver Unterseite auf den noch
rotgliihenden Niet zu halten.
Endlich schlugen die zwei Zu-
schlager mit schweren Himmern
auf die Oberseite des Schellham-
mers, bis der zweite Nietkopf ge-
formt und das Gehdr der Niet-
kolonne beinahe betdubt war.

Kleiner Lohn

filr schwere Arbeit
.|
Jeder Arbeiter musste die auf der
Baustelle angeschlagenen “Ver-
haltungs-Regeln” genau beachten,
sonst konnte er von den Unter-
nehmern mit finfzig Rappen bis
fiinf Franken gebiisst oder gar
fristlos entlassen werden.
Gearbeitet wurde - an sechs Tagen
wochentlich - im Winterhalbjahr
vom “Anbruch des Tages” bis zum
“Anbruch der Nacht” und im Som-
merhalbjahr von fiinf bis neunzehn
Uhr. Glockenschldge zeigten die
wenigen, kurzen Pausen unmiss-
verstdndlich an.

Erdbauarbeiter und Handlanger er-
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hielten tdglich ungefahr zweiein-
halb Franken Lohn. Davon muss-
ten sie mindestens die Halfte fiir
“Kost und Logis” in karg einge-
richteten, Uberflllten Baracken
und zwei Prozente fiir die
“Krankenkassa” aufwenden. Der
“Invaliden-Fond”, die Unfallver-
sicherung, wurde zu gleichen
Teilen von Bauunternehmern und

5) Montagekran fiir die Auswechslung
der Pfeilerschéfte (1905 und 1906)

4) Gusseisernes Auflager: ein krafti-
ges Gelenk zwischen Uber- und
Unterbau. Dariiber ist ein kleiner Teil
der unzahligen Niete zu sehen.

Eisenbahngesellschaft bezahlt. Er
durfte jedoch nicht beansprucht
werden von Arbeitern, die ihre
Invaliditdt selbst verschuldeten.

§ 1.
§ 5.
§ 10.

Entlassung.
§ 12.

§ 14.

treten.
§ 17.

Einige “Verhaltungs-Regeln”
_________________________________________________________________________|
Jeder Arbeiter hat sich eines gesitteten und vertréglichen,
insbesondere niichternen Benehmens und méglichster
Sparsamkeit zu befleissen (...).

Alles Tabakrauchen wéhrend der Arbeit ist verboten (...).
Das sogenannte Blauenmachen ist bei 2 Fr. Strafe verboten;
in Wiederholungsfallen erfolgt nebst der Strafe sogleich

Arbeiter, welche ansteckende Hautausschldge oder
sonstige ansteckende Krankheiten haben, werden entlassen.
Am ersten Zahltag wird der Lohn mit dem Arbeiter, seinen
Leistungen entsprechend, festgestellt; ist er mit demselben
nicht zufrieden, so kann er ohne Kiindigung sogleich aus-

Jedem Arbeiter wird in seinem Zeugniss oder Wanderbuch
der Grund seiner Entlassung angegeben.




Verstarkungsvorschlag von 1943
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Die Gesellschaft fiir

Industriekultur bietet:
|
IN.KU-Infos, das regelméssige
Informationsbulletin imSammel-
ordner zur Industriekultur.

3 - 4 Ausgaben pro Jahr

Veranstaltungs-Kalender
Industriekultur-Aktivitaten

Exkursionen, Vortréage,
Auslandreisen, teilweise in
Zusammenarbeit mit anderen
Trédgern, z. B. GSK, TWI

Ausstellungen

Objekthezogene Aktivitaten:
Begonnen wird mit der
Betreuung des Industrie-
Velowegs in Y
Winterthur

Einsatz des ki
Vorstands fiir die im Zweck-
artikel formulierten Ziele (siehe
Statuten)

Mitglieder-Beitrage:
Jahresbeitrage:

Mitglieder Fr. 60.-
Studierende/Jugendliche Fr. 30.-
Postcheck-Konto: 84-4004-7

Adresse:

Gesellschaft fiir Industriekultur
Postfach 952

CH-8401 Winterthur

Tétigkeitsgebiete und Mitarbeiter/Innen

IN.KU - Veranstaltungs-Kalender:
Walter Brack, Gabi Tramonti,
Heinrich Hablitzel

IN.KU - Aktivitaten:

Sylvia Bartschi, Hans-Peter Bértschi
IN.KU - Ausstellungen:

Urs Widmer, Hans-Peter Bértschi
IN.KU - Bulletins:

Hans-Peter Bértschi, Hans Binder,
Hans Peter Haeberli, Barbara
Schneider, Urs Widmer,

Andreas Fahrni (Gestaltung)
Medien: Barbara Schneider
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Ausrottung eiserner
Briicken

. _________________________________________|
Nach der ersten Briickenverord-
nung (1892) wurde die Mehrzahl
der zu schwachen Eisenbriicken
verstérkt. Anstelle der wenigen
eisernen Uberbauten, die abgebro-
chen werden mussten, wurden
wieder eiserne erbaut. Schon
1913 erliess der Bundesrat, weil
seit 1892 das Gewicht der Eisen-
bahnziige stark zugenommen
hatte, eine neue Briickenverord-
nung. Als auch dieser die wenig-
sten eisernen Briicken geniigten -
darunter die Ossinger Briicke -,
entwickelten die SBB eine seltsam
begriindete Abneigung gegen das
Eisen: Es sei altmodisch und
passe schlechter zur schweizeri-
schen Landschaft als der Stein.
Wirklich wurden nach dem Ersten
Weltkrieg unzéhlige eiserne
Briicken durch bewusst einheitlich
gestaltete Bogenviadukte ersetzt,
deren viele jedoch unter einer
diinnen Steinverkleidung aus
Beton bestanden...

Wechselnde Gefahrdung
der Ossinger Briicke

Die Ossinger Briicke, die sich in
die waldigen Windungen des
Thurtals freilich besser einfiigt als
jeder Stein- oder Betonviadukt,
geniigte der dritten Briickenver-
ordnung (1935) nicht mehr, wes-
halb die SBB 1943 einen Vor-
schlag zur Verstarkung und 1951
sechs Vorschldge zur Ersetzung

Wry

o

priiften. Da jedoch keiner der sie-
ben Vorschldge in allen Belangen
iiberzeugte, beschlossen die SBB
gliicklicherweise, die Ossinger
Briicke unverdndert zu erhalten,
aber mit besonderen Gewichts-
und Geschwindigkeitsbeschrén-
kungen zu belegen.

Heute steht die Ossinger Briicke
wieder vor einer unsicheren Zu-
kunft. Altersschwéchen zeigt sie
zwar keine: Sie wird noch lange
den Eisenbahnverkehr zu tragen
und - wenn ihr Anstrich weiter-
hin alle 20 bis 30 Jahre erneuert
werden wird - dem Rost zu trotzen
vermaogen. Geféhrdet wird die
Ossinger Briicke aber dadurch,
dass die Linie Winterthur-Etzwilen,
die zu den verkehrsarmsten der
SBB zéhlt, friiher oder spéter auf-
gehoben werden kdnnte.
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6) Die Ossinger Briicke im Jahr 1991.
Sie wurde von der NZZ 1984 als "der
feine Hakelsaum des Winterhimmels"
bezeichnet.

7) Nur wer schwindelfrei ist, kann sich
der feinen Details erfreuen: gusseiser-
nes Gehsteg-Gelénder.

Die Eisenbahnbriicke
iiber den Rhein bei
Hemishofen
|
Im Auftrag der Eisenbahnge-
sellschaft Winterthur-Singen-
Kreuzlingen wurde 1874 und
1875 auch iber den Rhein bei
Hemishofen eine bedeutende
Eisenfachwerkbriicke erbaut.
Ihre Pfeilerschdfte, die denen
der Ossinger Briicke gleichen,
und ihr fast 255 Meter langer
Uberbau wurden im 20. Jahr-
hundert verstarkt. Heute jedoch
ist die Zukunft der Hemishofer
Briicke noch unsicherer als die
der Ossinger Briicke. Denn ge-
mass den “Schaffhauser Nach-
richten” vom 24. Juli 1993 be-
absichtigen die SBB, die Linie
Etzwilen-Singen noch in
diesem Jahrzehnt aufzuheben.

Text Dieter Weidmann, Andelfingen

Fotos SBB (2;4), Gemeindeverein
Ossingen(1) und Dieter Weidmann

Plane Dieter Weidmann
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